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lien de I'immeédiat aprés-guerre. Piero Dusio, en visionnaire, I'avait d’ailleurs
construite pour cela. Il savait qu'il s'écoulerait un certain temps avant que

les grands constructeurs ne se remettent en piste. L'histoire lui donnera

Par Norbert Michel
Photos : Morelli-Bertier

Rare, étonnante, la Cisitalia symbolise le renouveau du sport automobile ita-

raison, les plus célébres noms des circuits piloteront la D 46.

mbitieux, intelligent, cultive, Piero

Dusio est un homme d'action. Tres

jeune, il déebure comme representant
et, gravissant les échelons, rachere I'entreprise
dans laguelle il rravaille. 1l se retrouve a la téte
d’une jolie fortune et de diverses usines lorsque
la guerre éclate. 1l savra s"adapter parfaitement
a certe nouvelle situation,

Mieux, il en tire parti grice a ses relations et
son opportunisme. 1l décroche de nombreux
contrats, ses ateliers tournent a plein régime
pour fournir larmée italienne = et méme par
fois allemande = de toutes sortes de matériel,
principalement dans le rextile.

landis que sa fortune s"accronr, Plero songe
a construire une monoplace. Mais il Faur fabr-
Luet I Per o o Couitux on utilisant des PIeces
de série, si possible déja existantes, Qui, mieux
qu'un brillant ingénieur de la Fiat, serait a
meme de comprendre ce projet et de le mener

a bien # En octobre 1944, Dante Gracosa s'ins-

talle dans la somprocuse villa de la famille
Dusio. Le

de la Topolino qui s'ennuyait dans son bureau.
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Un bolide nommé Cisitalia

Avant besoin d'érre seconde, Dante Fait venir
un autre ingéneur de la Fiar aéronaungue,
Gianm Savonuen. Ce sera Thomme-orchestre.
Il organise 'usine, controle les ouvriers, com-
mande les pitces, surveille 'usinage, vérifie la
comprabilite, procede aux essais, dessine les
projets de spider et de berlinetres, met au point
la monoplace. Le patron leur avant donne carte
blanche, les deux hommes n'ont aucune entrave,

Avant la guerre, Piero Dusio a participé a des
L-:||1'||‘.|_'I,IrI|:|I'|'\. sUr |,||_'-\. AUTHS AUSS VAMECs 1.|I.Il.' |.'I
Topalino ou la Maserad 1500, terminant meme
3 aux Mille Miglia sur une Alfa 8 C en 1938,
A cette époque, il se lie d'aminé avec de grands
pilores ¢ Taruff, Varzi, Nuvolari, Sommer, Chi-

ron et tant d'autres qui aurant Poccasion de
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conduire ses

autos. Il fonde

alars le Con-
sorzio Industriale
Sportiva ltalia qui, en
abregeé, devient Cisitalia, sociéré montée sans
nul doute avec 'arriére-pensée de construir
une monoplace de Grand Prix.

Mero Taruffi, viell ami du partron, prend le
poste de directeur spornf et seconde Savonuzai
pour la mise au point technique. Dés le prin
temps 1946 ont licw les premiers tours de roue.
Aprés une présérie de sepr, le reste de la pro-
1||_|._[:1||'| ST |'_'|5_‘l||_|;_'|'|"l. Tit. S0nf au II'IE.'.'! LINE izl
rantaine de bolides identigues

[Yentrée de jeu, Pauro se revele a la hautew
des espérances de Dusio. Elle est terriblemem
efficace sur les terrains accidentés grace a un
poids particulierement bas = 350 kilos — et une
honre '|'lr|:"=|.'5-l: chive speciigue [T permettant des

passages de vitesses tres rapides sans quil soi




besoin de quat-
ter le volante des mains. Des qualicés

mitiales qui vont d'ailleurs se confirmer...

" p
Lempreinte des géants

Le 3 seprembre 1946 se dispure la Coupe

Brezzi, premiére course sur circuir italien de

IPaprés-guerre. Les sepr Cisitalia sont conbices

ari, Taruth, Chiron,

excusez du pen—a Nu
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quatre Simca Gordimi de Scaron, De Sauge

Mestivier er Gordini, Panons que Sommer et
De Saueé ont do acherer a3 ce moment leur
Cisitahia. Il v a également une Maseran sans
compressenr et quelques Fiar Spéciales, mais
rien de bien séneux.

Résultats : Dusio vaingueur, suivi de Cortese,
Chiron, alors que Sommer s¢ place 5, Nuvolan
ayvant fair le spectacle. Son volant, fixé par un
1

systeme darttache rapide, s st décroche. Le

tenant dans la main gauche, Tazio
essatera de conduire avec le moyeu mais
devra abandonner. La confrontation des
sieurs ennemies Gordim-Cisiralia tourne
["avantage de ces dermiéres. Les anciens ne man
queront pas de noter gque, vingr-cing ans plus
tard, le duel Amilcar-5almson se répere. Cepen
dant, face a N'immobihsme quasi total des ita

liennes er du fait de I'évolunon des francaises,
celles-c1 prendront leur revanche

Le patron s'est en ettet lancé a corps pu rdu
dans le proget tou de la 15300 Grand Prix. Lors
que les guarante mon I|I:.=.; €5 SCrONT COnSsTrul
tes, on assistera parfols a aes Courses presgu
monotype. Piero Dusio poussera meme idee
jusqu’a organiser. a "'occasion du Grand Prix
du Caire, une rencontre exclusivement riése
vee aux Cisiralia, Les pilotes s'v amuseren
comme des fous. Quelgues détracteurs sans
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le Dusio Circus

La Cisitalia : un joli jouet extraordinaire
mais également un vrai petit bolide.
A son bord, nombre de pilotes émérites
glanérent des lauriers sur les circuits.
Sur notre modéle, le tableau de bord,
pas tout & fait d'origine, comporte

des attributs Renault. Trés fine, la jante
large du volant respecte la prise
en mains typique de cette période.

Gloire et disgrace
Mows savons que certains plores
francais deya nommes possedent leur 1Y 44
Robert Manzon, nouvean venu dans le sport
tutomabile, en a entendu parler. Lors d7y
devant la perite monoplace runlant
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dizaine d'épreuves jusqu’au débur de 1948,
Manzon ne roulera plus avec sa D 46. Le
bolide rouge est alors loué & Bayol, puis i
Frangois Landon — qui deviendra plus tard chef
du service course i la Régie Renault —, revendu
ensuite a Bourelly, un industriel de Nimes qui
s'en servira peu, avant de I'oublier.

En France, I'administration douaniére raxair
exagérément les autos importées. Comme beau-
coup d’étrangéres, la Cisitalia circulair avec
des papiers d'exportanion temporaire, cela obli-
geair le propriéraire i repasser la frontiére une
fois par an pour les faire tamponner.

Pour pallier cette contrainte, Bourelly décide
de retourner une derniére fois en Italie. La D
46 est démontée, le chassis abandonné, on
rapatrie uniquement certains éléments méca-
niques. Er les restes de la belle iralienne dor-
ment au fond d'un garage...

Lhomme aux voitures rouges

En 1955, Bourelly rachéte une barquerte
Gordini puis, en 1957, la monoplace Maserari
250 F de Rosier. La Cisitalia est revendue a De
Beaulieu. Le futur constructeur des SIS, bar-
quettes § mécanique Simea 1000 qui vont sévir
en core dans les années 70. Il reconstruir un

chissis, vaguement ins-
piré de 'original, pour en
faire une Formule Junior
qui roulera mais ne sera
jamais carrossée. Trop
occupé par son travail,
De Beaulieu vend "auto a
un ferrailleur qui la
revend a Louis Lefévre,

Ce fabuleux moteur de 1090 cm® avait un
rendement étonnant et bénéficiait de techniques
encore utilisées de nos jours, tel le graissage

par carter sec. |l se voit accouplé ici a sa boite
d'origine 4 commande présélective, en attendant
peut-Etre un jour de réintégrer son écrin.

rendre opérationnel, il en choisit un autre :
celui de Manzon. Voila 'erreur... Lorsqu’il
s'en rend compre, c'est trop tard.

Avec certe monoplace, il reste le moreur et la
boite présélective d'origine en réserve alors que
cela aurair dii servir au monrage. On tire les
éléments mécaniques de Fiat, le cousinage avec
Simca s'avére évident et 'erreur peu visible. Er
puis elle offre un avantage considérable... la
tranquillicé d’esprit. Sachant que si le moteur
explose, ce n'est pas aussi grave que si ["on
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garagiste dans le Gard. il =

En 1972, les restes de la
D 46 de Robert Manzon
vont étre racherés par Eric
Michel qui constate que ce n'est pas le chassis
d'origine. Bien des années passent. Trois autres
Cisitalia s"ajoutent aux fragments de celle de
Manzon. Peu a peu, Eric entreprend de les res-
taurer et, une fois complétes, décide de les faire
rouler : « Trop de sacrifices, trop longtemps,
maintenant, je vewx pouvoir aller chercher mon
pain avec une Cisitalia ! ». Le cri du coeur.

Il demande i un ami mécanicien de remon-
ter le chassis présumé de Sommer ou De Saugé
avec un excellent motenr de Simca accolé a une
boite manuelle 3 quatre rapports, la boite pré-
sélective n'en possédant que trois. Mais le
mécano ne se souvient plus du chissis qu'il doit

Rétro 2B

Hebdo

Les accessoires d'éclairage et la plaque d'immatriculation i I'esthétique
discutable permettent néanmoins de circuler sans contrainte sur les
magnifiques petites routes du pays provengal.

détruisait une vrate Cisitalia : carter sec, double
pompe a huile, allomage par magnéto, arbre
i cames spécial et toutes les piéces en mouve-
ment soigneusement allégées et polies.

Passage @ I'acte... en vitesse

MNous voici a présent face a cetre Cisitalia,
¢lle semble fragile rant elle parair gracile. Se
glisser derriére le volant ne s"avére pas trés aisé,
il ne reste que peu de place entre lui et la car-
rosserie. Le pied gauche se pose directement
sur la pédale d’embrayage tandis que le droit
n'arrive pas a repérer le frein de Iaccélérateur.
Et pour canse, Comme sur une Peugeot 201,
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"ﬂ" Le montage d'un moteur
T d'origine Simca, de
conception et d'aspect
semblables, autorise
un usage quotidien

casser une mécanigue
assez rare. Quasiment
irremplagables, les pidéces
internes spécifigues ne
permettralent pas daller
chercher son pain tous
les jours. N'est-ce pas
Monsieur Michel !

sa Cisitalia

quelgues

loue la D 46 i Elie

G.P des

juin : G.P des R

« La Cisitalia est v

le frein se trouve a I'extréme droite et I'accélé-
rateur au centre. En revanche, il est totalement
impossible d'arrraper le levier de
viresses autrement qu'a travers les
branches du volant ou, 4 la ngueur,
en passant les mains dessous !
Beaucoup de monoplaces avaient
une disposition similaire, il n’em-
péche que cela semble périllenx

Sur le tablean de bord, en plus
des manomeétres nécessaires, on
trouve un petit bouton de contact
et un poussoir pour le démarreur,
Déja chaud, le moteur part ins-
tantanément. Sous le volant, pre-
miére, et nous voila lancés,

Bien siir, avec 370 kilos pour une puissance
d'environ 70 chevaux, on ne peut que sur-
prendre les autres usagers des petites routes
que nous empruntons, méme sans faire de
folies. En fait, ce qui les étonne ¢'est de croi-
ser ou de se faire dépasser par cette chose rouge
tonitruante, par un inqualifiable engin mal-
odoranr car réglé un peu riche. 1’accélération

Remparts

alia. |19 septembre : Course

Landon. 22 mai 49 : G.P de Marseille, Coupe René

e 31 II]I”1 =
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endue en pieces a De Beaulieu en 1957

importante oblige le pilote a garder la main
droite sur le levier, toujours sous le volant, le
temps de passer au moins les trois
premiers rapports tant ils arrivent
vite. L'aiguille du compte-tours se
cale a 6 000 au moment de chan-
ger de vitesse. D'aprés son pro-
prié¢taire, sur la quatre, on doit
atteindre les 130-140 kmvh. Ras-
Surcz-vous, ici c'est exclu.

Rageuse et charmeuse

Mous nous rendons compre que
le fameux pont Cisitalia renforce,
mcorporant une pompe a huile,
se révile trop court ou plutdr cor-
respond A un circuir imaginaire trés sinueunx.

Ce pont est renversé et, griice & un carter com-
plémentaire, I'arbre de transmission se voirt
branché au moins quinze centimétres plus bas.
Ceci dans le but de diminuer le centre de gra-
vité. Malgré cela on se trouve quand méme
parfait pour la visibilicé. En
courbe, ["auto esr rrés neutre, saine. L'amorce

haut percheé :

Rétro 29 Hebdo

de I'auto sans craindre de

C’irmmrlh mmop?ar.e en aluminium sur un
duisin de Giacosa mnuﬁu:mr& par Motto.
Chissis : en tubes au chrome rrni;rbdtnu.
Suspension avant : par ressorts & lames trans-
versaux, triangle inférieur, barres de torsion.
Suspension arriére : par ressorts hélicoidaux,
amortisseurs a fricton.

Freins : 2 mmbours en aluminium sur les 4 roues.
* Transmission

Boite de vitesses : 3 rapports plus M.A. |7 et
M.A. manuelles ; 2* et 3° semi-automatigues par
présélection.

Pont arriére : rigide avec différentiel graissé par
pompe a huile.

* Poids/Dimensions/Performances

Poids : 370 kg.

Voies AV/IAR (m) : 1,220/1.129,

Empattement (m) : 2,008,

Vitesse maxi : environ |70 km/h.

Roues : Borrani & rayons. Avant : 400 x |5
arriére : 500 x 15.

du décrochage des roues arriére se compense
vite par une légére pression sur "accélérareur.
Lallégement du train avant qui se produit alors
provoque un imperceptible décrochage annu-
lant celui de Iarriére. Chaussée de pnens bas
de gamme, les performances de la voiture doi-
vent changer s1 on la monte en « racing ».

De retour au garage qui I'abrire, moreur
coupé, On pense vraiment avoir essayé une
miniature construite pour un adulre. Lorsque
I’historien Serge Pozzoli écrivait qu'elle était
= un joset pour grande personne pas sage », il
avait complérement résumé 'impression lais-
sée par cette « petite » charmeuse er rageuse.

Ajoutons, pour ceux qui aiment les épreuves
prestigicuses, qu'il s’agit de la monoplace la
moins chére a ['achar et & I'entretien sur le mar-
ché des auros de course. Dans ['immédiar apriss-
guerre, la Cisiralia s"alignair aux cotés de gros-
ses Talbot, Alfa, Bugatti et autres Maserati.

En fait, elle étair leur équivalente. Inunle donc
de faire un pied de nez aux propriétaires de
machines de Grand Prix, le simple fait qu'elle
existe en est déja un... A

R R R R R RO R R R R R R R R R R BRSNS



	Copertina
	Pag. 1
	Pag. 2
	Pag. 3
	Pag. 4

